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SektorenverschluB mit Automatwerk und mit besonders zu spannendem Hilfsfederwerk.

 Patentiert im Deutschen Reiche vom 1. Juli 1907 ab.
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drehen eines zur Objektivfassung konzentri- ; sicht auf eine Regelung der Belichtungsdauer. 35
schen Ringes unter Offnen des Verschlusses ;" Bestenfalls konnte man mit dem VerschluB als
auswarts bzw. unter SchlieBen desselben ein- | AutomatverschluB auch noch eine Moment-
wirts schwingen. Zur Regelung der Ge- = belichtung mittlerer Dauer ausfiihren, indem
schwindigkeit bei Momentbelichtungen dient unter Einwirkung der Hauptfeder der Ver-
eine Luftbremse, welche bei entcprechender schluB in unmittelbarer Folge gedffnet und 40
Einstellung die Drehung des Blendenringes in  wieder geschlossen wurde. Im iibrigen war
. der einen Richtung verzogert. bei Momentdufnahmen,und zwar bei den lang-
Man nennt derlei Verschlilsse » Automatver-  samsten ebenso wie bei den schnellsten die
schlisse«, sofern es des vor der Belichtung  starke Hilfsfeder zu verwenden, mit deren
vorzunehmenden Spannens einer auf den Blen-  Werk zwecks Regelung der Momentbelich- 45
denring wirkenden Feder nicht bedart, viel- tung die Luftbremse gekuppelt war.
mchr durch Bewegung des Auslosehebels so- Derartige Verschlitsse mit Hilfsfeder haben
woh! das Spannen als auch das Ausldsen des  verschiedene Nachteile. Zunichst kann man
Verschlusses bewirkt wird. Automatver- ohne vorheriges Spannen der Hilfsfeder Mo-
schliisse sind bequem in der Handhabung. - mentbelichtungen {iberhauptnicht oder besten- so
‘lassen aber Mhochste VerschluBgeschwindig-  falls die eine vorstehend erwihnte Momentbe-
keitent nicht erreichen, da man auf die Ver- lichtung von unverinderlicher Geschwindig-
wendung ciner verhiltnismifiig schwachen Fe- keit machen: mit anderen Worten: der Ver-
der"angewiesen ist. schlub bietet die Bequemlichkeiten des Auto-
Man hat deshalb schon eine starke. vor der . matverschlusses nur bei Zeitbelichtungen bzw. 55
Belichtung besonders zu spannende Hilfsfeder bei der einen Momenthelichtung. Ferner
(Rapidfeder) neben- der schwachen Haupt- nimmt die bei allen Momentbelichtungen mit-
feder angeordnet, um bei Momentauinahmen  wirkende starke Hilisfeder den Verschlu8
mit dieser zu arbeiten, Dahei beschrinkte man  stark in Asnispruch, der deshalb in allen in die-
aber die Automatwirkung (d. h. die Wirkung  ser Beziehung in Betracht kommenden Teilen 6o

Die Erfindung bezieht sich auf Sektoren-

verschlisse, d. h. auf Objektivverschliisse mit
zwei oder mehr als Sektoren bezeichneten
VerschluBblenden, welche beim Hin- und Her-

des Verschlusses als Automatverschluf unter

Mitwirkung der schwachen Hauptfeder) auf
Zeitbelichtungen, d. h. auf das Offnen und
SchlieBen der Blenden schlechthin ohne Rick-
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aus Stahl hergestellt =efn mufite, wenn or nicht

starker Abnutzung unterliegen solll Wenn
schieliste  Momentbelichtungen  die Anwen-

starken Feder schlechterdings er-
fordern. so ist diese aus dem chen angegebe-
nen Grunde schadlich und zum mindesten uber-
fliissig, wenn es sich um langsamere Moment-
aufnahmen unter Mitwirkung der Bremse und
di¢ ebenfalls hierher gehdrigen vorbestimm-
ten Zeitaufnahmen von '/, bis 1 Sekunde han-
delt. Ferner entspringen zahlreiche I-ehlbe-
lichtungen daraus, daB das Anspannen und
Wirksamwerden der Hilfsfeder bei jeder Ein-
stellung des Verschlusses méoglich ist.
Demgegeniiber wird nach—der LErfindung
der VerschluB mit schwacher Hauptieder und
starker. besonders zu spannender Hilfsfeder so
cingerichtet, dal bis auf die allerschnellsten
Momentbelichtungen, zu denen die starke
Feder wirklich gebraucht wird, alle Belichtun-
gen — also auch alle minder - schnellen Mo-
mentbelichtungen — ohne Mitwirkung der
Hilfsfeder und mit Automatwirkung auszu-
fithren sind. Die Luftbremse wirkt demgema8
mit der Hauptfeder bzw. dem Automatwerk
zusammen, wahrend das zur Hilfsfeder ge-
horige Werk von der Luftbremse wie von dem
Automatwerk vollig unabhingig ist. Dadurch
wird natiirlich auch die Beanspruchung und
Abnutzung geringer, so daB der Verschluff-

Jdung einer

“mechanismus bis auf einzelne Teile in Messing

gearbeitet werden kann. Die Erfindung tragt
ferner dafir Sorge, da nur bei der Einstel-
lung des Verschlusses fiir schnellste Moment-
aufnahmen die Hilfsfeder itberhaupt gespannt
werden kann, wie andererseits in eben dieser
Stellung die Auslosung des Verschlusses un-
wirksam ist, wenn nicht zuvor die Hilfsfeder
gespannt wurde.

Die im folgenden niher zu beschreibende
Ausfithrungsform der Erfindung ist durch
Fig. 1 in einer Riickansicht mit abgenomme-
ner Gehiusedecke und abgenommenen Blen-
den, durch Fig. 2 in einer Ansicht von oben
mit teilweisem Schnitt. durch Fig. 3 in einer
der Fig. 1 entsprechenden Ansicht bei anderer
Stellung der Teile veranschaulicht. Fiir eine
besondere Ausfithrungsform gibt Fig. 4 eine
Einzelheit.

Uber die Bauart im allgemeinen, hinsicht-
lich welcher der VerschluB mit seinen bekann-
ten Vorlaufern im wesentlichen ibereinstimmt,
ist folgendes zu sagen.

Auf dem von der Gehidusevorderwand gebil-
deten, die Vorderlinse aufnehmenden zvlindri-
schen Rand 1 dreht sich der Blendenring 2,
den eine schwache Feder 3 in die in Fig: 1 ge-
zeichnete Ruhestellung zu drehen strebt. In
dieser Stellung sind  die Blenden oder Ver-
schluBglieder 4, von denen nur eines und auch

[N]

sur dleses e 3 darzestelle st gesehiosaen,
Die drer Blenden drehen sich
in Fig, 3 gezeichneten Schranbenkapic
Festpunkte und greifen mit Zapien 6 die
radialen Schlitze des Blendenringes e, Due
durch werden sie ber ciner Linksdrehung des
Blendenringes auswirts geschwenkt, d. ho ge-
offnet und bei dem Drehen nach rechts ia dic
Ruhestellung zurtickgefithrt.

Die Linksdrehung des Blendenringes. also
das Offnen des Verschlusses, bewirkt im Zu-
sammenhang mit spiter zu beschreibenden
Teilen der Hebel 7 oder nichuiger die auf die-
sen wirkende Feder & welche als die beim
regelmibigen Gebrauch des Verschlusses als
Automatverschlufl wirkende Hauptfeder anzu-
schen ist.

In ebenfalls erst spater zu behandelnder
Verbindung steht mit dem bei 77 drchbaren
Hebel 7 die bekannte und deshalb hier zu be-
sprechende Luftbremse. Der um ¢ schwin-
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gende dreiarmige Hebel greift mit seinem ’

aufwirts gerichteten Arm 10 an den Brems-
kolben an. Auf den linken Hebelarm wirkt die
den Bremskolben zuriicktreibende Feder 11,
wihrend der rechte Hebelarm 12 zur Verbin-
dung mit dem Automatwerk dient.

Die Bremsung wirkt tihrigens beim Offnen
der VerschluBblenden, wihrend das SchlieBen
— soweit es sich um mit dem Automatwerk
zu bewirkende Belichtungen handelt — stets
durch die auf den Blendenring wirkende IFe-
der 3 ohne Zutun der Bremse erfolgt.

Zur Einstellung des Verschlusses auf die
verschiedenen Wirkungsarten dient ein in
ebenfalls bekannter Weise um den zylindri-
schen Rand 1 drehbarer Ringschieber 13, der
mittels des nach auien gefiihrten und mit sei-
ner Zeigerspitze vor einer Linteilung spielen-
den Armes 14 verstellt werden kann.

Das Automatwerk ist von folgender Be-
schaffenheit. : .

Der aufien am \VerschluBgehiuse um 16
schwingende Ausloseliebel 17 greift mit dem
Stift 18 in einen Schlitz des zweiarmigen He-
bels ein, welcher mut
dem er im abrigen unabhingig ist, den Dreh-
punkt ¢ teilt und an dieser Stelle nur mit sei-
nem rechten Arm 19 in Betracht kommt. Am
Ende dieses Armes ist bei 20 das hakenfor-
mige Druckglied 21 angelenkt. Es driickt bej
der Abwiirtshewegung des Ausldschebels 17
auf den Stifv 22 und erteilt dadurch dem
Hebel 7 cine Schwingung nach auBlen (vgl
Fig. 33, Ist dies geschehen, =0 gleitet das
Druckglied 2t durch Auftreffen seiner schri-
gen Nase auf den Stift 23 vom Stift 22 ab.
Der bisher beschriebenie Vorgang hedeutet das
Spannen des Automatwerkes,

Wenn nach dem Abgleiten des Druckgliedes

dem Kolbenhebel, von
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21 vom Stift 22 der Hebel 7 ounter der Wir-

“kung sciner Feder & zuriickschwingt. = dreht

er durch das Druckglied 23, welches ber 25 an
den Hebel 7 angelenkt ist. den Blendenring
nach links. Bei dem voraufgegangenen Span-

nen ging Glied 24 mit dem Hebel 7. nieder, wao-

bei sich seine Nasc 20 unter der Wirkung
ciner das Glied einwirts zichenden Feder 27

legte.
die Linksdrehung desBlendenringes bewirken,
bis es durch Auftreffen seines Endes auf die
am Gehiuse festliegende Keilnase 29 auswirts
gedringt wird und nun den Blendenring zu-
rickschnellen, den vordem gedffneten \er-
schluB sich schlieBen l1aBt.

Die Verbindung des Kolbenhebels 10 bis 12
der Luftbremse mit dem Automatwerk be-
wirkt der bei 30 drchbare Bremszwischen-
hebel. Das Auswirtsschwingen seines oberen
Armes 31 bewirkt eine Bewegung des Kolben-
hebels entgegen dem Luftwiderstand und ent-
gegen der Feder 11. Ein solches Ausschwin-

. gen des Zwischenhebels wird bei entsprechen-
25
_ gebracht, daB sich die bei 32 an den Hebel 7

der Einstellung des -Armes 15 dadurch hervor-

angelenkte Klinke 33 beim Zuriickschwingen
des Hebels 7 unter die Nase am unteren Arm
34 des Zwischenhebels legt und folglich diese
Nase nach links verdringen muB. In Fig. 1,

* wo die Ruhestellung gezeichnet ist, liegt frei-

lich Klinke 33 iiber der besagten Nase; sie

" weicht derselben aber bei dem Vorschwingen
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oder Auswirtsschwingen des Hebels 7 aus, um
dann unter die Nase zu greifen und in der be-
schriebenen Weise zu wirken. Je weiter An-
satz 15 am Ringschieberarm 14 npach rechts
gedreht ist und je weiter demgemiB die Nase
am Hebelarm 34 in den Weg der Klinke 33
hineinragt, desto gréBer wird natiirlich der
Bremsweg, der in der in Fig. 1 angenomme-
nen Einstellung fast gleich Null und praktisch
bedeutungslos ist.

Im Zusammenhang kurz betrachtet wirkt
also das Automatwerk wie ‘folgt: Beim Nie-
derdrucken des Auslésehebels 17 schwingt der
um g drehbare Hebelarm 19 aus, um durch das
Druckglied 21 und Stift 22 den Hebel 7 aus-

" schlieBlich vor die Nase 28 des Blendenringes |
Deshallh kann jetzt das Druckghed 24 |

<elbst Giberlassene Blendenring unter der Wir-
kung seiner IFeder 3 zuruck.

['as Hilfstederwerk besteht zunichst aus
dem im Federhaus 33 (Fig. 2) gelagerten
Zapfen 36 mit Handhebel 37 am duBeren und
Kurbel 38 am inneren Ende.  Die Uhrfeder 39
strebt den Zapfen 36 rechts herumzudrehen.
In Fig. 1, welche auch mit Bezug auf das
Hilfsfederwerk die Ruhestellung darstellt, ist
der Zapfcen mit der Kurbel durch die Feder so-
weit wie miglich nach rechts gedreht.  Nie-
derdriicken des Handhebels 37, also Links-
drchung des Zapfens, bewirkt das Spannen
der Feder. Diese ist gespannt, wenn der An-
satz 40 der Kurbel die in Fig. 1 punktierte
Stellung einnimmmt. Dann springt der linke
Arm 41 des um’'g drehbaren Hebels, dessen
rechter Arm 19 bei Beschreibung des Auto-
matwerkes bereits besprochen wurde, vor dem
Ansatz 40 ein. ;

An dem Kurbelstift 42 hingt das hakenf{or-
mige Druck- und Zugglied 43, welches durch
eine Feder cinwirts gedringt wird.

Beim Spannen der Hilfsfeder fithrt der in
der Pfeilrichtung schwingende Kurbelstift 42
den Ausschnitt 44 des Gliedes 43 an dem Stift
45 an der Unterseite des Blendenringes 2 vor-
bei. Dann legt sich die Kante des Gliedes 43
gegen den Stift, und das Glied 43 schwingt um
den tYladurch gewonnenen Auflagepunkt, wah-
rend der Kurbelstift die untere Totpunktstel-
lung Uberschreitet. Wenn nun der Kurbelstift
wieder emporgeht, so springt endlich der
Ausschnitt 44 1ber den Stift 45, wie es in
Fig. 1 punktiert dargestellt ist. Das ge-
spannte Hilfsfederwerk greift nun wirkungs-
bereit an den Blendenring an.

Der Hebelarm 31 des um g schwingenden
Hebels 41, 19 ist mit Bezug auf das Hilfs-
federwerk die durch den Auslosehebel 17 zu
betatigende Ausloseklinke. Wird also auf den
Hebel 17 gedriickt und dadurch Hebelarm ;1

. vom Ansatz 40 freigemacht. so schnellt die

Kurbel 38 zuriick. Bis zur Erreichung der

. Totpunktstellung ubt der Kurbelstift durch

wirts zu drehen: gleichzeitig wird die Nase -

26 des Druckgliedes24 am Ansatz 28 des Blen-
denringes und dic Klinke 33 an der Nase des
Hebelarmes 34 vorbeigefithrt.
wird gespannt. Sobald Sfift 23 das Druck-
glied 21 vom Stift 22 freimacht, geht Hebel 7
unter der Wirkung seiner Feder zuriick. Wih-
rend Klinke 33 die Bremse wirksam macht,
wird der Blendenring durch Druckglied 24
unter Offnen des Verschlusses nach links ge-
dreht. Sobald Druckglied 23 durch die Keil-
nasg 29 freigemacht wird, schneiit der sich

Der Verschiuff

das Glied 43 einen Schub aus. Dadurch wird
der Blendenring im Sinne des Offnens der
Blenden gedreht. Nach Uberschreitung der
Totpunktstellung wirkt Glied 43 ziehend und
erteilt dem Blendenring einen Anstof im
Sinne des Riickganges. Bald nach Uberschrei-
tung der Totpunktstellung gleitet zwar der
Ausschnirt 44 vom Stift 45 ab. aber der An-

stoll bewirkt doch tm Verein mit der auf den

Blendenring wirkenden TFeder 3 ein schnelles
SchiieBen.

Die Bezichungen zwischen Automatwerk
und Hilfsfederwerk werden durch den Ring-
schieber 13 geregelt.

Zundchst kann die Hilrsteder nicht gespannt
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Wik, Wt
Jes Wineschichers die 1ur (die Benutzung des
Hifsfederwerkes
Guderste in Fig. ©opunktiert eingezeichnete
lLinksstellung — einnimmt. In der benach-
barten Stellung (iir die schnellste mit dem
Automatwerk  auszufithrende Momentbelich-
tung). welche der Darstellung mit ausgezoge-
nen Linien in Fig. 1 zugrunde liegt, greift
noch unter die Kurbel 38 das Ende des Hebel-
armes 46. welcher dem um 47 schwingenden
zweiarmigen Hebel 46, 48 zugehort.
ser Stellung ist also .ein Drehen der Kurbel
nicht moglich.  Erst wenn der Zeiger am Arm
14 auf den duBersten Teilstrich gestellt wird,
wird durch eine Keilnase 49 am Ringschieber
13 der Hebelarm 46 auswirts in die punktierte
Stellung gedringt. in welcher er die Kurbel 38
freilaft.

Zum anderen ist in der Einstellung fiir die :

Benutzung des Hilfsfederwerkes das Auto-
matwerk - unwirksam. Wenn nimlich in der
beschriebenen Weise der Hebelarm 46 zwecks

Freigabe der Kurbel 38 nach auBen gedringt .

wird. so schwingt zugleich der Hebelarm 48,

welcher den schon frither besprochenen Stift

23 trigt, so weit nach innen, daB er das Ein-

springen des Druckgliedes 21 iiber den Stift

22 verhindert. Wird in der angenommenen
Einstellung auf den Auslsehebel 17 gedriickt,
so schwingt lediglich der Hebel 19, 41 aus und
geht das Druckglied 21 wirkungslos abwirts
und aufwarts.

durch Hebelarm 41 ausgelost, vorausgesetzt

‘natiirlich, daB es vorher gespannt wurde.

Wird bei entsprechender Einstellung des
Ringschiebers 13 die Hilfsfeder gespannt und
darnach “der Ringschieber verstellt, so sind
zwar beide Werke wirkungsbereit und miissen
bei Betitigung des Auslosehebels 17 beide
irgendwie $piclen. Weil aber. schon lange vor
Vollendung des Abwirtsschwingens des Aus-
ihsehebels die Auslosung des Hilfsfederwerkes
erfolgt und das rapide Offnen und Schlieflen
der -Blenden durch das Hilfsfederwerk sich
vollzieht, so kommt das Automatwerk nicht
zur Wirkung, auch wenn das Niederschwin-
gen des Auslosehebels 17 noch vollendet wird.
Es erfolgt also eine Fehlbelichtung, nicht aber
Lann dic starke Hilisfeder auf das Automat-
werk und die mit ihm zusammenhingende
Luitbremse irgendwie schadlich einwirken.

Zu bhemerken ist inzoweit nur noch, daf der

Jurch die Verschiebung des Blendenringes 13
i den Bereich der Kurhe! 38 gebrachte He-
Lelarm 40 Jlurch die bei der Auslosung des
Hilisfederwerkes  zurtickschneliende  Kurbel
auswirts ¢olringt wird, was aber nichts auf
sich hat. weil der Hebel 46,48 mangels zwang-

bestimmee Stellung — die

In die-

Das Automatwerk bleibt also ‘}
unwirksam. dagegen wird das Hilfsfederwerk

Livfiger Verbindung mit dem Ringschieber
oder mit dem Automatwerk frei ausschwingen
kann.

Mit Bezug auf die beschriebene Ausfih-
rungsform ist nur kurz nachzutragen, daB der
in Fig. 1 ersichtliche. .um 350 drehbare und
durch den Ansatz 31 des Ringschiebers 13 bei
cewissen Einstellungen festgestellte Hebel 52

65

im Zusammenwirken mit einer Nase 33 an der .

Unterseite des Blendenringes zu dessen zeit-
weiser Feststellung beiZeitbelichtungen dient,
aber fiir die Erkenntnis der vorliegenden Er-
findung nicht weiter in Betracht kommt.

Von der beschriebenen Ausfithrungsform
kann in mehrerer Hinsicht abgewichen wer-
den, insbesondere auch insofern, als eine Ein-
richtung getroffen wird. die bewirkt, da8 der
Ringschieber 13 durch das Spannen des Hilis-
federwerkes verriegelt wird. Diese Einrich-
tung ist in Fig. 4 dargestellt.

Hier schwingt die Kurbel 38 beim Spannen
in eine Ausnehmung 54 am Ringschieber 13
hinein. welche Ausnehmung ihr bei der ent-
sprechenden Einstellung' des Ringschiebers
gegeniibertritt. Deshalb kann nach dem
Spannen der Hilfsfeder der Ringschieber nicht
mehr verstellt werden, vielmehr mufl das
Hilfsfederwerk erst ausgeldost werden. Der
Spielraum, welchen die Kurbel fur das Hin-
einschwingen und Herausschwingen in die
bzw. aus der Ausnehmung 54 braucht, ge-
stattet zwar eine geringe Verdrehung des
Ringschiebers, die aber nicht weit genug geht,
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um durch Zuriickschwingen des Stiftes 23 am

Hebelarm 48 das Automatwerk wirksam wer-
den zu lassen.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Sektorenverschluf mit Automatwerk
und mit besonders zu spannendem Hilfs-
federwerk, dadurch gekennzeichnet, daB
die die Geschwindigkeit der sogenannten
Momentbelichtungen regelnde Luftbremse
dem Automatwerk zugeordnet, das Hilfs-
federwerk aber von der Luftbremse und
vom Automatwerk unabhingig ist.

2. Sektorenverschluf nach Anspruch 1
in solcher Ausfithrung, daB das Spannen
des Hilfsfederwerkes bei jeder anderen als
der fir seine Benutzung vorbestimmten
Einstellung durch ein Hemmglied (Hebel-
arm 460) verhindert wird, welches bei der
gedachten Einstellung  durch einen mit
dem Blendenring (13) verbundenen Teil
{ Keilnase 49) unwirksam gemacht wird.

3. Scktorenverschiuld nach Anspruch 1

in solcher Ausfithrung. daB eine in dem’

Ringschicber (13) angebrachte Ausneh-
mung (33}, in welche bei entsprechender
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Einstellung des Ringschiebers ein Teil des
Hilfsfederwerkes ¢ Kurbel 38) beim Span-
nen desselben hineinschwingt, die Verstel-
lung des Ringschiebers nach dem Spannen
des Hilisfederwerkes verhindert.

4. Sektorenverschlufl nach Anspruch 1.
bei welchem bei der Einstellung auf Be-
nutzung des ‘Hilfsfederwerkes das Auto-

1)

matwerk unwirksam gemacht wird, da-
durch gekennzeichnet, daB dies durch ein
vom Ringschieber (13) verstellbares Glied
(Stift 23) geschieht. indem dieses Glied
bei entsprechender LEinstellung des Ring-
schiebers die Kupplung des Ausldsehebels

(17) mit dem Automathebel (7) verhin-
dert.

Hierzu 1 Blau Zeichnungen.

BERLIN. GCEDRUCKT IN DER IEICHSDR!JCKEREL
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